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Firma Heidolph-Elektro KG, 842 Kelheira/Donau 



Elektromotor 



Die Erf indung betrifft einen Elektromotor mit einer 
eine Reibscheibe und einen Bremskorper aufweisenden 
Reibungsbremse fur den Motoranker, 

Es ist bekannt die Bremsung von Motorankern in Elektro- 
motoren mittels eines gegen eine ankerf este Reibscheibe 
formschlttssig anprefibaren Bremskorpers vorzunehmen. Das 
Mafl der BremsverzBgerung ist dabei von der GrSfle des An- 
prefldruckes und der BremsflSche bestimmt, Es hat sich ge- 
zeigt, dafl die Aufbringung bzw. Haltung groGer AnpreB- 
drucke schwierig ist und zu ungiinstigen Belastungen der 
Ankerwelle flihrt. 

Die Erfindung hat die Schaffung von Mafinahmen an Elektro- 
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motoren zur Aufgabe, die mit geringem Kraf taufwand 
groBe BremsverzoFerungen fur den Motoranker ergeberu 

Nach der Erfindung ist hierzu die Anordnung eines durch 
Federkraft annahernd tangential mit kleinem Reibwinkel 
an die Reibscheibe anlegbaren Bremskorpers vorgesehen, 
Der Bremskorper ist dabei durch einen Formkorper mit 
reibscheibenseitig kreisbogenf ormiger Begrenzungsflache 
bildbar, der wahlweise aus einem Werkstoff bzw. Werkstoff- 
geraisch mit groBem Reibungskoef f izienten besteht Oder reib- 
scheibenseitig eine Auflage aus einem Werkstoff bzw # Werk- 
stbffgemisch mit groflem Reibungskoef f izienten trSgt. Auf 
diese Weise wird bei Stromloswerden des Elektromotors 
durch Anlagen des Bremskorpers vermittels der Federkraft 
die Bremsung ein&eleitet, wahrend die Bremsung selbst 
unter dem Finflufi einer sich zwischen Bremskbrper und 
Peibscheibe selbsttatig einstellenden Keilwirkung durch 
KraftschluB erfolgt, Es hat sich gezeigt, dafl hierdurch 
sowohl der Ankernachlauf nach dem Abschalten des Elektro- 
motors augenblicklich gestopt wird als auch eine sichere 
Haltebremsung des stillstehenden Motorankers erreicht ist. 

Nach weiterer Erfindung kann der Breraskttrper durch einen am 

Motorpaket gelenkig angreifenden und zwischen zwei Endstel- 

lungen verschwenkbaren Doppelhebel getragen sein,der durch 

Peder 
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kraft in Richtung Reibscheibe und zur Trennung der Wirk- 
verbindung von Bremskbrper und Reibscheibe entgegen der 
Federkraft durch Magnetwirkung zurtickschwenkbar ist. 
Bevorzugt ist hierzu derDoppelhebel aus einem ferro- 
magnetischen Werkstoff gebildet und zur Justierung der 
Trennstellung des Bremskorpers an seinem uber das Motor- 
paket greifenden Hebelarm mit einem auf das Motorpaket ab- 
sttitzbaren Anschnitt od.dgl. versehen, der durch mehr 
oder weniger weites Ausstellen Hubanderungen des Doppel- 
hebels ermoglicht. 

SchlieBlich sind noch MaBnahmen vorgesehen, die zur Ein- 
leitung der Bremsung erforderliche Anlagekraft der je- 
weiligen Motorleistung dadurch anzupassen, dafi die Feder- 
kraft durch eine Schraubenfeder mit veranderlicher Vor- 
spannung aufbringbar ist, die zwischen dem Doppelhebel 
und einem motorpatebfesten einstellbaren Widerlager z.B. 
einer Stellschraube od.dgl. eingespannt ist. 

Die Erfindung ist anhand eines Ausifuhrungsbeispiels in der 
Zeichnung erlautert. Es zeigen: 

einen Elektromotor schematisch mit einer Reibungs- 
bremse in Draufsicht, 

einen Elektromotor schematisch mit Reibungsbremse 
in Seitenansicht, 



Fig. 1 
Fig. 2 
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Fig. 3 einen Elektromotor mit Reibungsbremse in Vorder- 
ansicht und 

Fig. 4 einen Bremskorper mit Reibscheibe in Wirkverbindung, 
schemati8Ch. 

In den Figuren ist der Elektromotor mit 1 bezeichnet und in 
an sich bekannter Weise als Spaltpolmotor ausgebildet. Die 
Motorwelle 2 trSgt drehfest eine Reibscheibe 3, die bei 
Trennung des Elektromotors von der Stromquelle (nicht ge- 
zeigt) mit einem Bremskorper 4 zur Wirkung bringbar ist. 
Der BremskBrper 4 ist hierzu durch den Hebelarm 5* eines 
Doppelhebels 5 getragert, der um eine Achse 6 schwenkbar 
mit dem Motorpaket 7 verbunden ist. Der freie Arm 5" des 
Doppelhebels 5 greift, wie aus den Figuren 1 und 2 erkenn- 
bar, Uber das Motorpaket 7, wobei ein ausdrUckbarer An- 
schnitt 8 als Anschlag fiir die Hubbegrenzung des Doppel- 
hebels 5 wirkt. Der Tragarm 5 1 bildet das bewegliche Wider- 
lager einer Schraubenfeder 9 t deren freies Ende an einer 
motorpaketfesten, als lSngsverstellbares Widerlager dienen- 
dei Stellschraube 10 festgelegt ist. 

Der Bremskbrper 4 ist durch einen Formteil aus einem Werk- 
stoff mit grofiem Reibungskoeffizienten gebildet, der reib- 
scheibenseitig kreisbogenffirmig begrenzt ist und aich er- 
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findungsgemMfl annShernd tangential mit kleinem Reibwinkel 
zur Bremsscheibe erstreckt. Tn Figur 3 nimmt der Brems- 
kSrper 4 die Bremsstellung ein, d.h. der Elektromotor 
ist stromlos und der Doppelhebel 5 unter dem EinfluB der 
Schraubenfeder 9 in Uhrzeigerdrehrichtung (Figur 2) bis 
zur Anlage des BremskSrpers 4 an die Reibscheibe 3 geschwenkt. 
Unter dem EinfluB der Brehkraft des in Pfeilrichtung a aus- 
laufenden Motorankers stel? t sich zwischen Bremskorper 4 
und Reibscheibe 3 infolge des kleinen Reibwinkels eine Ke.il- 
wlrkung ein, durch die der Bremskorper 4 kraftschlttssig an 
die Reibscheibe 3 angepreBt wird und eine groBe Bremsver-' 
zogerung auf die Reibscheibe und damit auf den Motoranker 
austibt. Der Bremsvorgang fur den Ankernachlauf vollzieht 
sich somit iiber eine Anlagephase des BremskSrpers 4 und durch 
nachfolgenden KraftschluB von Bremskb'rper und Reibscheibe. 

Wird der Elektromotor 1 mit der Stromauelle in Verbindung 
gebracht, so erfolgt unter dem EinfluB von Magnetkraft eine 
Abschwenkung des Doppelhebels 5 bis zur Anlage seines Hebel- 
armes 5 " an das Motorpaket 7, wobei der Bremskdrper 4 von 
der Reibscheibe 3 ehtgegen der Vorspannung der Schrauben- 
feder 9 abgehoben wird und der Anker frei drehen kann. 
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Tn Pigur 4 sind die V/inkelverhaltnisse zwischen Brems- 
korper und Reibscheibe schematisch verdeutlicht. Der an- 
nahernd tangential bewegliche Breraskorper 4 ist reib- 
scheibenseiti? durch eine kreisbogenf ormige FlSche 4 f 
begrenzt, die sich mit kleinem Reibwinkel j> in Umlauf- 
richtung der Motorwelle 2 mit verringernder Spaltbreite 
zur Reibscheibe 3 erstreckt und in der Bremsstellung tiber 
eine TeillMnge mit der Reibscheibe 3 kraftschltissig in 
Anlage koromt. 
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Patent anspriiche 



1)J Elektromotor, mit einer eine Reibscheibe und einen 
Bremskorper aufweisenden Reibungsbremsefiir den Anker, 
gekennzeichnet durch die Anordnung eines durch Feder- 
kraft (9) annahernd tangential mit kleinem Reibwinkel an 
die Reibscheibe (3) anlegbaren Bremskorpers (4) • 

2. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Bremskorper (4) ein FormkSrper rait reibscheiben- 
seitig kreisbogenformiger Begrenzungsflache (4 f ) dient. 

3. Elektromotor nach einem oder beiden der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bremskorper 

(4) aus einem Werkstoff oder einem Werkstoffgemisch mit 
groBem Reibungskoeff izienten gebildet ist oder reib- 
scheibenseitig eine Auf lage aus einem Werkstof f bzw. Werk- 
stoffgemisch mit grofiem Reibungskoeffizienten aufweist. 

4. Elektromotor nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der BremskSrper (4) 
durch einen am Motorpaket (7) angreifenden und zwischeri 
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zwei Endstellungen verschwenkbaren Doppelhebel (5) ge- 
tragen ist, der durch Federkraft (9) in Richtung Reib- 
scheibe (3) und zur Trennung der Wirkverbindung von Brems- 
korper (4) und Reibscheibe (3) entgegen der Federkraft (9) 
durch Magnetwirkung schwenkbar ist. 

5. Elektromotor nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dafl der 
Doppelhebel (5) aus einem ferromagnetischen Werkstoff 
gebildet ist und zur Justierung der Trennetellung des 
Bremskorpers (4) einen auf das Motorpaket (7) absttitz- 
baren ausstellbaren Anschnitt (8) od.dgl. aufweist. 

6. Elektromotor nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Feder- 
kraft (9) durch eine Schraubenf eder aufbringbar ist, die 

zur Anpassung ihrer Vorspannung an die Motorleistung zwischen 
dem Doppelhebel 5 und einem motorpaketfesten einstellbaren 
Widerlager (10) eingespannt ist. 
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